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Doppelgleisigkeiten im Verkehrsverbund Vorarlberg

Vorarlberg hat, nach Wien, die zweitbeste Versorgung mit offentlichem Verkehr:
97 Prozent der Bevolkerung wohnen in Gebieten mit zumindest einer
BasiserschlieRung und 44 Prozent im Einzugsbereich mit bester Erschliefung. 2022
nutzten rund 63 Millionen Fahrgaste den o6ffentlichen Verkehr im westlichsten
Bundesland. Allerdings lag der Anteil des motorisierten Individualverkehrs 2023 bei
rund 50 Prozent. Kritisch beurteilt der Rechnungshofin seinem heute veroffentlichten
Bericht ,Verkehrsverbund Vorarlberg” die zersplitterte Aufgabenwahrnehmung
— wie etwa bei der Angebotsplanung und der Bestellung der Busverkehre — im
Verkehrsverbund. Diese fithrt zu Uberlappungen und Doppelgleisigkeiten zwischen
der Verkehrsverbund Vorarlberg Gesellschaft mbH (VVV GmbH) sowie den
Gemeindeverbdnden und Gemeinden. Die Folgen davon sind ein hoher
Abstimmungsaufwand, zahlreiche Schnittstellen und damit ein erhohter
Ressourcenaufwand. Die Priferinnen und Prifer des Rechnungshofes hoben
Bestrebungen zur Verbesserung der Barrierefreiheit positiv hervor. Zudem gibt es
Projekte der VVV GmbH, die CO, reduzieren sollen. Der Prifungszeitraum umfasste
die Jahre 2018 bis 2022.

Landesforderungen setzten keine Anreize zur Angebotsoptimierung

Der offentliche Verkehr in Vorarlberg finanziert sich aus Mitteln des Bundes, des
Landes, der Gemeinden und den Ticketerlosen. 2022 betrug der Finanzierungsbedarf
dafir 146,82 Millionen Euro. Das Land fordert Gemeinden fur den Ausbau und die
Verbesserung ihres Regionalverkehrs. Jedoch orientierten sich diese Forderungen
an der Finanzkraft der Gemeinden und setzten keine Anreize zur Weiterentwicklung
und Kostenoptimierung des offentlichen Verkehrs. Fir Férderungen waren
leistungsorientierte Kriterien wie zum Beispiel Angebotsverbesserungen einzubeziehen.

Zersplitterte Aufgabenwahrnehmung im Verkehrsverbund Vorarlberg

Zahlreiche Akteure organisieren und stellen den 6ffentlichen Verkehr in Vorarlberg
bereit: der Bund (vertreten durch das Klimaschutzministerium), das Land, die VVV
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GmbH sowie die Gemeinden und Gemeindeverbdnde. Die Verkehrsstruktur in
Vorarlberg benotigt Anschlisse zwischen den Busverkehren aus den Talschaften,
dem stadtischen Busverkehr und der Schiene. Das oOffentliche Verkehrsangebot
der Gemeindeverbande und Gemeinden ist damit nicht unabhangig voneinander
planbar und erfordert eine Koordination durch die VVV GmbH.

Diese Zersplitterung im Verkehrsverbund Vorarlberg fihrte jedoch zu
Uberlappungen und Doppelgleisigkeiten. Besonders zwischen der VVV GmbH
und den Gemeindeverbanden sowie Gemeinden bedarf es daher eines hohen
Abstimmungsaufwands, zahlreicher Schnittstellen und damit auch mehr
Ressourcen. Zudem vermisst der Rechnungshof einen Gesamtlberblick bei der
Bestellung und Abrechnung der Verkehrsleistungen. Um diesem Transparenzdefizit
entgegenzuwirken, empfiehlt er, die Rolle der VVV GmbH als zentrale Drehscheibe
zu starken.

Méglicherweise Push-MaBnahmen notwendig, um CO_-Ziele zu erreichen

Das Land Vorarlberg strebt gemall seinem Mobilitdtskonzept aus dem Jahr 2019
eine nachhaltige Verkehrspolitik im Personen- und Giterverkehr an. So soll sich der
Weganteil des motorisierten Individualverkehrs bis 2030 auf maximal 45 Prozent
reduzieren. 2023 lag dieser Wert mit rund 50 Prozent noch deutlich Uber dem
angepeilten Zielwert. Um die gewunschte CO_-Reduktion zu erreichen, missen die
zuriickgelegten Wege im Umweltverbund (6ffentlicher Verkehr, FuRgénger- und
Fahrradverkehr) auf 55 Prozent in Vorarlberg steigen.

Pull-MaBnahmen wie neue Mobilitdtsangebote sollen dazu beitragen,
entsprechende Anteile zu erreichen. Sollten mit diesen Angeboten die Ziele nicht
erreichbar sein, plante das Land Vorarlberg auch Push-MaRnahmen, beispielsweise
die Ausweitung des Parkplatzmanagements. Der Rechnungshof erkennt diese
MalRknahmen an.

Barrierefreiheit bereits weit fortgeschritten, aber noch weiter ausbaubar

Wahrend die Barrierefreiheit in den Fahrzeugen im Schienen- und Linienbusverkehr
in Vorarlberg bereits weit fortgeschritten ist, besteht bei Bahnstationen und
Bushaltestellen noch Nachholbedarf. Betroffene bewerteten den 6ffentlichen
Verkehr in  Vorarlberg grundsatzlich als positiv. Jedoch sahen sie
auch Verbesserungspotenzial, wie etwa bei Platzengpdssen bei den
Sondernutzungsflachen, fehlenden Befestigungsschlaufen in Bussen oder auch
der Unerreichbarkeit von Turéffnern bei Schienenfahrzeugen mit eingefahrenen
Schiebetritten.
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